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Neuere Beobachtungen tiber
das Verhalten des Herings

Unter dieser Uberschrift erschien
ein Beitrag tiber die dem Hering
gewidmeten Vortrage  bei der
»FAO Conference on Fisch Behavior
in Relation to Fishing Technigues
and Tactics“ in Bergen (Norwegen).

Atlanto-sandischer GroBhering

Ein Vortrag von F. Devold und
ein Vortrag von H. Mohr iiber das
Verhalten deg atlanto - skandi-
schen Herings wurde zusammenge-
falt besprochen. Beziiglich einer
Wanderung zu den Laichplitzen der
norwegischen Kiiste wird angegeben,
dafBl der Hering im arktischen Was-
ser mit einer Geschwindigkeit von
6 bis 10 sm in 24 Stunden wandert.

In Wasserschichten mit Tempera-
turen von 6 bis 9 Grad Celsius wan-
dern die Schwiarme 24 big 40 sm im
selben Zeifraum.

Diese Erscheinung kann nordwest-
lich der Firder beobachtet werden.
Dag niéchtliche Aufsteigen erfolgt nur
noch selten bis an die Oberfliche,
wo er bisher intensiver befischt
wurde.

Meist hilt sich der Hering in Tie-
fen um 100 m und steigt nur selten
héher auf. Man fiihrt diese Wande-
rung im Verhalten darauf zurtck,
daB die Heringe ein gewisses Lern-
vermoégen besitzen.

Gut befischbar war der Hering in
den leizten Jahren im Gebiet von
Jan Mayen und im Uberwinterungs-
gebiet vor SO-Island. Auch eine Be-~
fischung der nicht ganz erwachsenen
Fettheringe der siidlichen Barentssee
konnte in Erwagung gezogen werden.

Wihrena des Aufenthaltes im kal-
ten Wasser des Ost-Island-Stromes
sind die Fische relativ phlegmatisch
und reagieren nicht auf das damp-
fende Schiff. Scherbretter und Stan-
der bewirken ein Verdichten des
Fisches mit gleichzeitiger Flucht
nach unten,

Diese Fluchtreaktion ist nicht so
schnell, so daBl der Fisch zum grof-
ten Teil gefangen werden kann, zu-
mal er nicht auf die herankommen-
de Netzoffnug reagiert. Ein Schlepp-
geschwindigkeit von 3,5 kn ist in die-
sem Fall vollig ausreichend.

Bei Grundschleppnetzen ist im Ge=
biet der Netzoffnung der Hering
meist infolge der Scheuchwirkung in
der oberen Netzhiilfte versammelf.
Der Fisch schwimmt kaum mit und
fallt schnell in den Steert zuriick.
Fische sind neben und unter dem
Netz zu beobachten. jedoch mie iiber
dem Netz. Die eigentlichen Wander-
schwirme reagieren schon auf ein
dampfendes Schiff, in dem sie abtau-
chen (50 bis 80 m) und sich auf-
spalten. Das herankommende Netz
wird schon in 30 bis 50 m Abstand
bemerkt, und der Fisch flieht nach
unten mit einer Geschwindigkeit, die
oft erheblich {iber der Schleppge-
schwindigkeit liegt,

Erfolge kénnen in diesen Fillen nur
erzielt werden. wenn solche Schwiir-
Mme immer wieder angesteuert wer-
den und sich infolge der laufenden
Flucht eine Ermiidung der Fische ein-
stellt. Die sowjetischen Forscher
machten in dieser Saison die Beob-
achtung, dal einmal entflohene
Schwirme nur nach sehr langer Zeit
wieder aufsteigen.
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Auch diese Beobachtungen spre-
chen dafiir, dafi eine erlernte Reak-
tion auf Gefahr auch beim Hering
zu verzeichmen ist.

Wenn der Hering auf den Laich-
plizten angelangt ist, zersplittern sich
die Schwarme in viele kleinere, die
aber weiterhin scheu bleiben.
Nordseehering

Englische Versuche auf Laichhering
mit einem pelagischen Vier-Laschen-
Netz (1200 Maschen) vor der engli-
schen Oftskiiste waren trotz der ge-
ringen Netzéffnung von 11 m erfolg-
reich. Der Fisch schwimmt dabei bis
zu drei Minuten mit und h&lt sich
in 3 m Abstand von den Leinen.

Versuche mit den gleichen Netzen
auf den Vorlaichhering bei den Shet-
land-Inseln im Sommer waren weni-
ger erfolgreich, da der Fisch dem
schleppenden Schiff auswich; auf ein
einfaches Auf-Sie-Zu oder Uber-Sie-
Hinwegdampfen reagierte er nicht.

Im Gegensatz zum Islandhering
flieht der Winterhering im Skagerrak
nach oben. wenn das Netz unter der
Hauptmasse des Schwarmes steht.
Holléndische Versuche haben gezeigt,
dafl der Hering haufig durch die gro-
Ben Maschen vor dem Tunnel schliip-
fen, wobei diese Erscheinung weni-
ger stark bei gelben Netzen auftritt.

Amerikanische Taucher beobach-
teten, dal beim Fang von Junghe-

Fir den wissenschaftlich-technischen Fortschritt

ringen die zuerst gefangenen Fische
im Steert bis zur Erschopfung mit-
schwimmen. Die spéter gefangenen
Fische formieren sich vor den friiher
gefangenen, so dafl schlieBllich das
ganze Netz von mitschwimmenden
Fischen pefiillt ist. Bei 25 kn
Schleppgeschwindigkeit schwammen
diese Fische bis zu 20 Minuten lang
mit.

Beziiglich der in nérdlichen Gewiis-
sern negativen Phototaxis der Herin-
ge bei kinstlichem Licht wird er-
wihnt, dafl ein kanadisches Institut
im St. Lorenz Golf in relativ tritbem
Wasser mit Hilfe von 2500 bis 3000 W
starken Lampen kiinstliche Herings-
konzentrationen erzeugen konnte, die
mit Ringwade erfolgreich befischt
wurden.

Die Dbisherigen MiBerfolge der
Lichtfischerei in anderen Seegebieten
wurden auf die zu starke Triitbung
des Wassers in den nérdlichen Brei-
ten zurlickgefithrt, wobei jedoch zu
beriicksichtigen ist, daBl Sprotte und
Junghering in den Gewissern Nor-
wegeng seit Jahren kommerziell mit
Hilfe von Lichtbooten und kleinen
Ringwaden gefangen werden.

Dieses unterschiedliche phototakti-
sche Verhalten bedarf noch einer
Kliarung.
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Grundlehrgang .,Technologie"

Der Bezirksvorstand der Kammer
der Technik Rostock fiihri im Win-

ferhalbjahr 1968/69 einen Grundlehr- _

gang ., Fechnelogie® fiir Technologen
chne Hoch- bzw. Fachschulabschluf
durch. Fiir diese Bildungsmafinah-
men ist die Kammer der Technik
alleiniger Bildungstriger.

Teilnahmebedingungen:
— AbschluBl als Facharbeiter in der
mvi,
— Alter: mindestens 45 Jahre,

= mindestens 10 Jahre in der Tech-
notlage zu arbeiten.

— Bereitschaft, weiterhin als Tech-
nolage zu arbeiten.

Dieser Lehrgang ist besonders fiir
langjdhrig téitige Technologen ge-
dacht. Er soll aber auch dazu beitra-
gen, die Kenntnisse der Technologen
mit Abschlul aufzufrischen und sie
mit den neuesten Problemen der
technologischen Fertigungsvorberei-
tung vertraut zu machen.

Umfang des Lehrgangs:

200 bis 240 Un‘errichtsstunden (Vor-

trag, Seminar, Unterrichtsgespriich).

Inhaltliche Schwerpunkte:

— Naturwissenschaftliche Grund-
lagen fiir den Technologen 40 (10)

— Sozialistische Betriebswirtschafts-
lehre und Wirtschaftsfithrung 20

Auf der Lehr- und Leistungschau 1968
in Schutow von RFT ausgestellt: Navi-
gationspuit. :
Die Entwicklungstendenz zu automati-
sieiten Steueranlagen fiihrt zur Einspa-
rung an Fahrtweg, Fahrtzeit und Brenn-
stoff, erhtht die Rentabilitdt des Schif-
fes. Das ist besonders fiir die Hochsee-
fischerei wichtig, wo die Fahrt zu den
weit entfernten Fangpldtzen groBere
Kosten verursacht,

-~ Fertigungstechnik (Fertigungsver-
fahren, -einrichtungen, -mittel) 66
Technologische Fertigungsvorbe-
reitung 60

Die in Klammern gesetzten Stun-
denangaben beziehen sich auf eine
zusiitzliche Vertiefung, wenn der
Lehrgang wvon 200 auf 240 Stunden
erhoht wird.

Die Absolvierung des Lehrgangs
wird dureh einen Qualifikationsnach-
weis der KDT anerkannt.

Interessenten werden gebeten, ihve
schriftliche Anmeldung bis zum

30, August 1968 beim Bezirksverstand
der KDT, Rostock, Waldemarstrafie
20 a. Referat Weilerbildung, abzu-
Informationsstelle

geben.

Erfahrungen

mit dem spanischen
Ringwadenfahrzeug
«Sarasuva"

Das Bescndere an der ,Sarasua” ist,
daB die volle Ringwade an das Heck des
Schiffes herangezogen und der Fisch
durch eine Heckklappe auf ein Transport-
band gesaugt wird, von dem das mit-
gerissene Wasser abiduft.

Von dort gelangt der Fisch in Lake-
Kiihltonks (Temp. — 18 C) und wird von
dert in die Lagertanks (Temp. — 25 C)
tberfiihrt.

Bereits beim Bau des Schiffes, traten
finanziella Schwierigkeiten auf. Aber
cuch nach der Fertigstellung des Schif-
fes blieben Rickschldge nicht aus. Auf
der Reise zu den Kanarischen Inseln und
zur westafrikanischen Kiiste wurde das
Netz nur viermal ausgebracht.

Mit einer vbllig unerfahrenen Be-
satzung und bei einer noch nicht er-
probten Technik waren die Ergebnisse
enttGuschend.

Es gab aber auch andere Probleme.
Die Maschen des Netzes waren biswei-
len zu schwach und gaben nach. Die
Sougturbinen arbeiteten nicht, wie man
erwartet hatte, und kennten das Netrz-
richt vom Propeller ferhaiten, so daB
das Schiff zur Reparatur in Freetown
eingedockt werden muBte,

Es zeigte sich aber auch, als einmal
ein Thunschwarm von der Besatzung
eingekreist war, daB die Arbeit dkono-
misch in bezug aut die Zeit und die Ar-
beitskraft zu bewdltigen ist, was ein Ver-
gleich mit in der Ndhe fischenden japa-
nischen Thunfahrzeugen ergab.

Nach dieser Fahrt fuhr das Schiff
wieder in die Werft, wo es u. a. einen
Propellerschutz erhielt.

Diese Maschine bewdhrte sich jedoch
nicht, denn die Schiffsgeschwindigkeit
verringerte sich um 4 kn, so daB die
Thunschwérme nicht iiberholt und einge-
schiossen werden konnten.

Der Treibstoff- und Olverbrauch stieg
auf das Doppelte. Die Hitzeentwicklung
im Maschinenraum stieg auf ein fiir das
Maschinenpersonal unertrégliches MaB.

Der Propellerschutz wurde beim Bun-
kern in Dakar wieder entfernt. Auf der
Weiterreise versagten die Antriebskupp-
lungen der Saugturbinen, wahrschein-
lich wegen Uberlastung.

Wenn auch diese Fahrten als Farg-
reisen kaum ein Erfolg waren, so wird
trotzdem eingeschétzt, daB das Projekt
selbst kein Versager ist.

Die Anzeichen deuten darauf hin, da8
dies der Beginn einer neuen Methode
mit beteéichtlicher Leistungssteigerung
flir die Thunfischerei sein kénnte. Das
Schiff solf deshalb auch weiterhin im
Einsatr bleiben.

(World Fish., London 17
(1968) 5, S. 53—54




